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Branza transportowa, w tym transport drogowy, kolejowy, wodny i lotniczy, ktéra rozwija
sie w bardzo szybkim tempie, staje dzis w obliczu wyzwania jakim jest zobowigzanie do
stopniowego ograniczania emisji gazoéw cieplarnianych do atmosfery (najwazniejszym ich
sktadnikiem jest dwutlenek wegla - CO,). Transport odpowiada az za 20-25 proc. Swiatowej
emisji tych gazow. Co wiecej, rozwoéj gospodarczy powoduje wzrost ruchliwosci i przewozow
tadunkéw, owocujacy wzrostem zapotrzebowania na energie, ktorej gtdwnym Zzrodiem jest
wegiel i paliwa ropopochodne.

STOWARZYSZENIE

Powszechne dzis przekonanie o koniecznosci ograniczenia emisji CO, prowadzi do
poszukiwania najlepszych metod osiggniecia tego celu przy wykorzystaniu dostepnych
i innowacyjnych technologii i rozwigzan organizacyjnych. Producenci pojazdéw i samolotow
intensywnie pracujg nad ekologicznymi technologiami napedowymi, ktére pomogg oszczedzaé
zasoby naturalne i zmniejsza¢ zagrozenia klimatyczne. Czy jednak same technologie
wystarczg? Konieczne jest poszukiwanie rozwigzan ograniczajgcych tempo wzrostu
zapotrzebowania na transport i energie. Wymaga to systematycznych, dtugofalowych
i kompleksowych dziatan oraz $cistej wspotpracy pomiedzy przedstawicielami sektora
transportu i specjalistami wielu dziedzin ze $wiata nauki oraz resortami gospodarki,
infrastruktury i Srodowiska.

Debata ,CO, w transporcie” miatla na celu umocnienie tej wspOlpracy poprzez
umozliwienie otwartej dyskusji, ktora przyczyni sie do zidentyfikowania i popularyzacji
skutecznych rozwigzan dla zbudowania zintegrowanego, efektywnego, bezpieczniejszego
I niskoemisyjnego systemu transportu w Polsce. Rozwigzan, ktére pomoga w optymalnym
roztozeniu dziatan i kosztow. W eksperckim gronie szczegoétowo przeanalizowano rowniez
kwestie skutecznej, proekologicznej organizacji ruchu na lgdzie, wodzie i w powietrzu.
Przyktady, to przejscie z drog na szyny, transport multimodalny, transport publiczny
w miastach z parkingami przy peryferyjnych przystankach (ang. park & ride) oraz ograniczenia
wjazdu do centrum miast, w tym optaty. Przedstawiciele branzy transportowej zaprezentowali
technologie przyjazne dla srodowiska i ich zastosowanie w praktyce.
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Przybytych powitata Pani__Agnieszka Suchorolska, Specjalista ds. Komunikacii
Strateqicznej i Organizacji Wydarzen z firmy Procesy Inwestycyjne Sp. z 0.0. Omoéwita krotko
tematyke debaty i przedstawita jej cel, za ktory obrano przedyskutowanie i wypracowanie
rozwigzan, efektem ktorych bedzie ograniczenie emisji gazow cieplarnianych we wszelkich
typach transportu: drogowego, lotniczego, morskiego i szynowego. Nastepnie poprosita Panig
Marine Coey, Prezes Zarzadu firmy Procesy Inwestycyjne Sp. z. 0.0. o tradycyjne
podziekowanie partnerom wydarzenia, bez wsparcia ktorych realizacja debaty bytaby
niemozliwa.

STOWARZYSZENIE

Pani Marina Coey, Prezes Zarzadu firmy Procesy Inwestycyjne Sp. z. 0.0. podziekowata
serdecznie partnerom strategicznym wydarzenia, wsrod ktorych znalezli sie:

« SPECS.A.

* Polkomtel S.A.

* RWE Polska S.A.

» Dalkia Polska S.A.

e Landis + Gyr Sp. z o0.0.

» Katowicki Holding Weglowy SA
» PGNIG SA

* Towarowa Gietda Energii S.A.
e Wartsila Polska Sp. z o.0.

« TAURON Polska Energia S.A.

* Fortum Power and Heat Polska Sp. z o.0.
Ztozyta tez podziekowania partnerom merytorycznym debaty — firmom:

» PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

* PKP Energetyka S.A.
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STOWARZYSZENIE

Pani Prezes Coey podziekowata réwniez partnerom wydarzenia, ktérymi zostali:

Instytut Transportu Samochodowego

APM Konior Piwowarczyk Konior Sp. z 0.0.
PKP Intercity S.A.

"Koleje Mazowieckie - KM" Sp. z 0.0.

PKP Cargo S.A.

Na koniec ziozyla podziekowania miesiecznikowi ,Nowa Energia” za objecie debaty
patronatem medialnym.

Glos ponownie zabrata Pani Agnieszka Suchorolska, ktdra przedstawita prelegentéw

debaty, w kolejnosci ich wystgpienia:

1.

2.

Marzena Chodor, Policy Officer, DG Climate Action, Komisja Europejska;

Tomasz Chruszczow, Dyrektor, Departament Zmian Klimatu i Ochrony Atmosfery,
Ministerstwo Srodowiska;

prof. Krzysztof Zmijewski, Sekretarz Generalny, Spoteczna Rada Narodowego
Programu Redukcji Emisji;

Alina Giedrys, Wiceprezes Zarzadu, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.;
Adam Majerczyk, Centrum Ochrony Srodowiska, Instytut Transportu Samochodowego;

Dariusz Dzirba, Dyrektor, Biuro Planowania Strategicznego, Polskie Gornictwo Naftowe
I Gazownictwo SA;

. Jarostaw Wielopolski, Dyrektor, Biuro Strategii Inwestycji i Techniki, PKP Intercity S.A.

Zbigniew Kamienski, Wicedyrektor, Departament Rozwoju Gospodarki, Ministerstwo
Gospodarki.

Powitata réwniez obecnego na sali Pana Andrzeja Rode, reprezentujgcego firme

Polskie Linie Lotnicze LOT S.A..
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Po tym wstepie Pani Agnieszka Suchorolska przedstawita prowadzacego debate, Pana
Profesora  Wojciecha Suchorzewskiego, Profesora Politechniki Warszawskiej,
Przewodniczgcego Grupy ds. Transportu w Spotecznej Radzie Narodowego Programu
Redukcji Emisji. Podziekowata mu serdecznie w imieniu organizatoréw za zgode na przyjecie
tej funkcji oraz pomoc w organizacji wydarzenia i poprosita o poprowadzenie catej debaty i jej
oficjalne otwarcie.

STOWARZYSZENIE
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STOWARZYSZENIE

WPROWADZENIE

Profesor Wojciech Suchorzewski, Przewodniczacy Grupy ds. Transportu w Spotecznej
Radzie Narodowego Programu Redukcji Emisji rozpoczat od wprowadzenia, w trakcie ktérego
zwrOcit uwage zebranych na wage tematu debaty.

.rransport jest jednym z najwiekszych konsumentow energii oraz emitentow gazow
cieplarnianych. Obecnie mozZemy zaobserwowac¢ niestychanie szybki wzrost popytu na
energie, a co za tym idzie — niestety rowniez emisji dwutlenku wegla. Polska jest krajem, gdzie
wzrost ten notuje sie jako jeden z najszybszych ws$rdd 27 krajow Europy; wolniejszy
w transporcie kolejowym, szybszy w drogowym” — méwit prof. Suchorzewski, prezentujgac
wykresy pokazujgce branze transportowg jako konsumenta energii.

Unijne prognozy emisji CO, pokazujg transport jako jedyny sektor, gdzie emisja ta
bedzie wzrastaé w istotnym stopniu, zwkaszcza w transporcie drogowym i lotniczym.

Prof. Suchorzewski przedstawit prognozy wzrostu przewozéw pasazerskich i tadunkow
! oraz wynikajace z nich prognozy wzrostu konsumpcji energii i emisji dwutlenku wegla do roku
2030. Dotyczace Polski liczby podawane w dokumentach Unii Europejskiej i Ramowej
Konwencji Narodéw Zjednoczonych w Sprawie Zmian Klimatu? prowadza do wniosku, ze przy
braku radykalnych dziatah, w okresie 2010-2030 zuzycie energii przez transport wzrostoby
0 ponad 45 % a emisja CO, 0 0k.39%.

Nastepnie prof. Suchorzewski omowit potencjalne dziatania redukujgce zuzycie energii
I emisje CO, przez transport, a zaliczyt do nich:

1. ograniczenie tempa wzrostu transportochtonno sci (mobilnosci) przez planowanie
przestrzenne i inne dziatania:

* przeciwdzialajgce niekontrolowanemu rozprzestrzenianiu sie miast i redukcji
intensywnosci zagospodarowania,

* sprzyjajgce przemieszaniu funkcji i koncentracji funkcji w obszarach dobrze
obstuzonych przez transport publiczny

1 . . .
Tono- i pasazerokilometry

> Ramowa Konwencja Narodow Zjednoczonych w Sprawie Zmian Klimatu (ang.: United Nations Framework
Convention on Climate Change — UNFCCC lub FCCC)
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2. Postep technologiczny w zakresie srodkéw transportu, w tym przede wszystkim
w produkcji srodkow transportu:

TOWARZYSZENIE

* 0 zwiekszonej efektywnosci energetycznej,

» zasilanych ze zrédet energii alternatywnych w stosunku do ropy i wegla
3. Rozwoj multi/Inter-modalnego transportu tadunkéw

4. Wplyw na wybor srodka transportu  przez:
* polityke motoryzacyjna,
* podnoszenie standardu transportu publicznego,

* polityke parkingowg — normatywy limitujgce liczbe miejsc parkingowych, optaty za
parkowanie,

* rozwoj systemu parkingdéw ,Park & Ride” (Parkuj i Jedz),
» opflaty za korzystanie z drog publicznych i wjazd do wybranych obszarow,

» obcigzanie uzytkownika kosztami zewnetrznymi.

5. Poprawe wykorzystania $rodkow transportu przez:

e zaawansowane metody zarzadzania transportem i ruchem (ITS — Inteligentne Systemy
Transportu),

e promocje wspolnego uzytkowania samochodu osobowego (ang. car-pooling, lift-
sharing),

* wspieranie rozwoju systemoéw dostaw tadunkow (logistyka).

Na zakonczenie wprowadzenia, prof. Suchorzewski oméwit bariery, ktore utrudniajg
w/w dziatania. Wsréd nich wymienit brak woli ze strony politykéw, trudnosé uzyskania
akceptacji spotecznej dla idei ograniczania wzrostu mobilnosci, w tym zwlaszcza stosowania
srodkow fiskalnych oraz konflikt interesdow, Kktory powstaje pomiedzy przemystem
motoryzacyjnym, sektorem paliwowym a celami dzialah na rzecz ochrony srodowiska.
Wskazat tez na ogromng role medidéw, ktdore moga znaczaco wplyngé na pokonanie
wspomnianych barier.
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Nastepnie prof. Suchorzewski poprosit 0 zabranie gtosu pierwszg prelegentke, Panig
Marzene Chodor, Policy Officera z DG Climate Action Komisji Europejskiej.

STOWARZYSZENIE

CZESC PREZENTACYJNA DEBATY

Pani Marzena Chodor, Policy Officer z DG Climate Action Komisji Europejskiej
rozpoczeta swoje wystgpienie od przedstawienia kontekstu miedzynarodowego dla debaty
oraz tego, ktory wyznaczajg konwencje klimatyczne.

-Emisje GC z transportu wewnetrznego monitorowane sg przez poszczegolne kraje
cztonkowskie zgodnie z celami redukcyjnymi wyznaczonymi w ramach Protokotu z Kioto”
— mowita Pani Chodor. Jednak transport morski i lotnictwo pozostajg poza tg kontrolg dlatego,
ze redukcjami emisji w tych sektorach zajmujg sie dwie odrebne miedzynarodowe organizacje:

» International Civil Aviation Organisation (ICAO)
* International Maritime Organisation (IMO)

Obie te organizacje postulujg podjecie dziatan majgcych na celu ograniczenie emisji przez
lotnictwo i transport morski na zasadzie dobrowolnych zobowigzan. Jesli do konca 2010 roku
nie dojdzie do porozumienia w ramach w/w organizacji, to emisje z transportu morskiego
i lotnictwa beda sie wliczaty do emisji Stron Konwencji Klimatycznej (UNFCCC).

Unia Europejska juz wigczyta do stosownych zapisOw lotnictwo — patrz Dyrektywa
2008/101/EC - a jesli dziatania redukujgce emisje gazow cieplarnianych nie zostang podjete
przez IMO, Komisja Europejska przedstawi propozycje redukcji emisji z transportu morskiego.

Pani Chodor powiedziata, ze w ramach trwajgcych prac nad politykg transportowg Unii
Europejskiej, opracowywana jest ,Biata Ksiega” transportowa, a jeszcze w tym roku Komisja
Europejska planuje podjecie prac nad rozwigzaniami prawnymi w zakresie ograniczenia emisji
z transportu.

Przedstawicielka Komisji Europejskiej przypomniata tez, ze w transporcie az 97% paliw
stanowig paliwa kopalne — ropa i jej pochodne, dlatego emisja gazéw cieplarnianych w tym
sektorze jest tak wysoka.
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Pani Chodor zaprezentowata rowniez wykres obrazujacy redukcje gazéw cieplarnianych
0 21% w ramach systemu EU ETS w stosunku do bazowego roku 2005 i poza ETS
(bez LULUCEF, lotnictwa, transportu morskiego) o 10% w stosunku do bazowego roku 2005.
Diagram przedstawiat takze cele redukcyjne od -20% do +20% dla 27 krajow cztonkowskich.

STOWARZYSZENIE

»Polska moze podwyZzszy¢ swoje emisje 0 14% i prawdopodobnie branza transportowa
to wykorzysta” — mowita Pani Chodor — ,a motywami takiej decyzji Komisji Europejskiej byto
pozwolenie stabiej rozwinietym krajom cztonkowskim na rozwoj...pozostaje jednak pytanie czy
musi sie to odbywac kosztem srodowiska naturalnego?”

Nastepnie Pani Chodor wyrazita opinie, ze za dos¢ kontrowersyjne poza UE uwazane
jest wigczenie lotnictwa i transportu morskiego do celéw redukcyjnych w ramach Unii
Europejskiej, gdyz te rodzaje transportu obejmujg przeciez réwniez transport
miedzykontynentalny, a nie tylko europejski. Po czym przeszia do prezentacji tabel
obrazujgcej emisje lotnictwa z paliwa sprzedanego w UE poréwnywalne do emisji w sektorach
wilaczonych do ETS oraz wykresu pokazujgcego trendy wzrostu emisji gazéw cieplarnianych
w sektorze lotniczym. ,Szczegollnie w zwigzku z politykg ‘open skies’ bardzo wzrasta ruch
pasazerski a co za tym idzie — takze emisja gzOw cieplarnianych” — podsumowata Pani
Chodor.

Pani Chodor omowita tez dziatania podjete w celu ograniczenia emisji gazéw
cieplarnianych w lotnictwie, wsréd ktérych wymienita: wigczenie lotnictwa do EU ETS (zarowno
loty wewnatrz UE i loty miedzynarodowe do i z UE) w oparciu o dyrektywe 2009/101/EC, ktora
wchodzi w zycie w 2012 i obejmie 30 krajow - UE, Norwegie, Islandie i Liechtenstein.
Gtownymi zasadami obowigzujgcymi lotnictwo w krajach objetych systemem ETS bytyby:

e system cap-and-trade;

» system otwarty: zaklada handel miedzy sektorami w celu wykorzystania mozliwosci
obnizenia emisji hajnizszym kosztem

* mozliwos¢ potaczenia z innymi systemami cap-and-trade lub uznania poréwnywalnych
dziatan krajow trzecich:

e poprzez wylaczenie z ETS lotow z tych krajéw, o ile podejmg poréwnywalne
dziatania:

e« putap emisji przyjety w oparciu o0 historyczne s$rednioroczne emisje w okresie
2004 — 2006
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STOWARZYSZENIE

o limitw 2012 na poziomie 97% emisji historycznych
o limit 2013 - 2020 na poziomie 95% emisji historycznych
15% uprawnien kupowanych na aukcji w 2012

3% uprawnien zarezerwowanych dla nowych operatoréw lub szybko rozwijajgcych sie
operatorow

dane ustalone w oparciu o benchmark tona/km konieczne dla uzyskania darmowych
uprawnien

roczne raportowanie emisji i przedstawianie uprawnien do umorzenia tak, jak pozostate
sektory ETS

Nastepnie Pani Chodor oméwita wyzwania stojgce przed transportem morskim, wobec

ktdorego Komisja Europejska bardzo powaznie rozwaza wigczenie do dziatan zmierzajacych do
ograniczenia emisji gazow cieplarnianych. Emisje te w rejsach do i z Unii Europejskiej
obejmujg 31% globalnych emisji tego transportu. O ile wykorzystane zostang dziatania
poprawiajgce efektywnos¢ transportu, zaktada sie ok. 10% redukcje emisji. Moze sie
wydawac, ze to niewiele, ale bez podjecia jakichkolwiek dziatah emisje wzrosng o 60% do
2030 r.

Pani Chodor omowita tez rozpatrywane przez Komisje Europejskg warianty dziatan

w obrebie transportu morskiego, ktorych celem jest redukcja emisji. Zaliczono do nich:

cap & trade

podatek od emisji (z przeznaczeniem przychodéw na okreslone dziatania, podobnie jak
przychody z aukcji w ETS)

limity obowigzkowe w zakresie ograniczenia zuzycia energii

system kredytowania redukcji w odniesieniu do przyjetej linii bazowej (baseline and
credit system) w oparciu o wskazniki efektywnosci

dziatania z wtasnej inicjatywy (voluntary action)

Na koniec Pani Chodor ogtosita, ze kwestie redukcji emisji gazow cieplarnianych

w transporcie lgdowym bedg priorytetowe dla dziatajgcej od srody (17.02.2010) nowej Komisji
— DG Climate Action i zachecita uczestnikow debaty do wizyt na internetowych stronach
Komisji Europejskiej.
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Drugim prelegentem byt Pan Tomasz Chruszczow, Dyrektor Departamentu Zmian
Klimatu i Ochrony Atmosfery w Ministerstwie Srodowiska. Swoje wystapienie rozpoczat od
stwierdzenia: ,Ochrona klimatu jest od 15 lat zagadnieniem globalnym. Kiedy$ zajmowali sie
tym tylko pasjonaci. Obecnie jest to zagadnienie polityczne, zwigzane bezposrednio
z bezpieczenstwem spotecznym i gospodarczym naszego kraju. Klimat i jego ochrona to cele
strategiczne, zarbwno w odniesieniu do strategii zrébwnowazonego rozwoju, jak
i konkurencyjnosci polskiej gospodarki oraz kierunkéw jej rozwoju.”

STOWARZYSZENIE

Nastepnie Dyrektor Chruszczow przedstawit cele polityki klimatycznej, wsréd ktorych
wymienit: powstrzymanie wzrostu stezenia gazéw cieplarnianych powyzej bezpiecznego
poziomu, tak aby nie dopusci¢ do wzrostu $redniej globalnej temperatury o ponad 2<C oraz
adaptacje do skutkéw zmian klimatu, ktorych nie da sie juz powstrzymaé. Osiggnieciu
w/w celow pomdéc majg instrumenty prawne i finansowe takie jak:

*+ UNFCCC

» protokét z Kioto

e System Funduszy — GEF, AF, CCIF, itp.

* monitoring, raportowanie, przeglady, weryfikacja

Konieczne jednak jest przy tym branie pod uwage takich uwarunkowan jak globalny charakter
zjawisk, mozliwosci dziatania na poziomie lokalnym oraz mnogos¢ Scierajgcych sie intereséw
narodowych, gospodarczych i politycznych. ,To co najistotniejsze to fakt, Zze klimat i polityka
klimatyczna to szanse na rozw6j."— podkreslat Dyrektor Chruszczow, dodajac: ,Polityka
klimatyczna i jej cele powinny by¢ widziane w kategoriach adaptacji do zmian klimatu.”

Dyrektor Chruszczow omowit dominanty polskiej polityki klimatycznej, ktorg ksztattujg
fakty takie jak:

« Polska posiada wilasng polityke klimatyczng, ale bedac czionkiem UE uczestniczy
w kreowaniu polityki Unijnej, ktora brataby pod uwage uwarunkowania gospodarcze,
spoteczne, a takze bezpieczenstwo energetyczne Polski i panstw cztonkowskich
naszego regionu.

» Polska jest krajem, ktory jako jeden z niewielu na $wiecie udowodnit, ze mozliwy jest
skuteczne rozdzielenie wzrostu gospodarczego i emisji. Nasze emisje w stosunku do
roku bazowego 1988 spadty o niemal 30%, przy ponad 70% wzroscie produkcji
przemystowe).
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« Uwazamy, ze najskuteczniejszg metodg osiggniecia redukcji emisji, poza jej
zmniejszaniem w instalacjach energetycznych i przemystowych, jest poprawa
efektywnosci energetycznej poza sektorem ETS

STOWARZYSZENIE

» Polska nie uciekata sie przy tym do ,,outsourcingu” swoich emisji

» Bardzo wazny jest takze wzrost wykorzystania odnawialnych zrédet energii.
* Przygotowujemy takze polskg strategie adaptacji do zmian klimatu.

.Polska to kraj ogromnego sukcesu klimatycznego, poniewaz pokazat, Ze mozna sie rozwija¢
przy rownoczesnym ograniczaniu emisji” — mowit Dyrektor Chruszczow.

Kolejnym punktem wystgpienia Dyrektora Chruszczowa byt kontekst prawny polityki
klimatycznej. Pan Dyrektor przytoczyt kolejne dyrektywy i decyzje Komisji Europejskiej,
przypominajgc takze, ze akty prawne pakietu energetyczno — klimatycznego weszty w zycie 25
czerwca 2009 r., trzeba wiec dziata¢ i to sprawnie.

Nastepnie Dyrektor Chruszczow przypomniat, ze decyzjg Komisji Europejskiej odnosnie
redukcji emisji gazow cieplarnianych w latach 2005-2020 jest ograniczenie o 10% emisji
w Unii Europejskiej, a na poziomie panstw cztonkowskich w przedziatach od — 20% do + 20%.
Dla Polski wynika z tego fakt mozliwosci zwiekszenia emisji do 14%.

.Europa stara sie o redukcje emisji gazow cieplarnianych takze poprzez kontrole tego,
co wyjezdza z jej fabryk, zwilaszcza, ze jak wynika z danych Unii Europejskiej, udziat
samochoddéw osobowych w transporcie pasazerskim jest najwiekszy i bedzie sie utrzymywat
na takim poziomie w latach 2010 i 2020.” — méwit Dyrektor Chruszczow. Zwrdcit tez uwage
zebranych na fakt, ze zgodnie z Komunikatem z dnia 8 stycznia 2008 r. Komisja Europejska
przedstawita propozycje rozporzadzenia dotyczacego norm emisji CO, dla nowych
samochodéw osobowych. Nastepnie po porozumieniu pomiedzy Parlamentem Europejskim
a Rada, w dniu 5 czerwca 2009 r. opublikowano rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego
I Rady nr 443/2009 z dnia 23 kwietnia 2009 r., ,...okre$lajgce normy emisji dla nowych
samochodéw osobowych w ramach zintegrowanego podejscia Wspolnoty na rzecz
zmniejszenia emisji CO, z lekkich pojazdow dostawczych.”. Rozporzadzenie to wyznaczato
Sredni poziom emisji dwutlenku wegla dla nowych samochodow osobowych w wysokosci 130
gCO./km poprzez udoskonalenie technologii napeddéw pojazdéw. Cel ten ma byé osiggany
stopniowo od roku 2012 do roku 2015.
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Dyrektor Chruszczow zaprezentowat zebranym diagramy obrazujgce jak wielkim
wyzwaniem jest ograniczenie emisji CO,, ze wzgledu na niepokojgce fakty:

STOWARZYSZENIE

* o0 ile koleje stale zmniejszajg poziom emisji, 0 tyle lotnictwo i transport drogowy wcigz jg
zwiekszaja;

e zuzycie energii przez polski transport wzrosto w latach 2003-2007 az o 50%!

Przedostatnim punktem wystgpienia Dyrektora Chruszczowa byto oméwienie polityki
transportowej Unii Europejskiej, dla ktorej jednym z najwazniejszych aspektow jest ochrona
srodowiska. Cele i kierunki wspélnotowej polityki transportowej nakreslono w Biatej Ksiedze
z 2001 r. W roku 2006 Komisja Europejska dokonata jej przegladu i zmodyfikowany juz
dokument zatytutowata : ,Utrzymac¢ Europe w ruchu- zrownowazona mobilnos¢ dla naszego
kontynentu. Przeglad sredniookresowy Bialej Ksiegi Komisji Europejskiej dotyczacej transportu
z 2001 r.” (COM(2006) 314). ,Jednym z podstawowych celéw polityki transportowej jest
dostarczenie Europejczykom sprawnych i efektywnych systeméw transportowych, ktore
chronig Srodowisko.” — mowit Dyrektor Chruszczow, przypominajac, ze na ochrone srodowiska
w transporcie sktadajg sie: ograniczenie emisji CO,, dziatania na rzecz ogélnej poprawy
jakosci powietrza i ograniczenia hatasu oraz efektywniejsze wykorzystanie uksztaltowania
terenu.

Na koniec Dyrektor Departamentu Zmian Klimatu i Ochrony Atmosfery wskazat
zebranym jakie dziatania mozna i nalezy podjg¢ celem redukcji emisji w transporcie:

* w odniesieniu do technologii:

» prace nad wykorzystaniem paliw takich jak CNG i wodoru

* prace nad wykorzystaniem napedow hybrydowych i elektrycznych
e W zakresie organizacji transportu:

* systemowo: wprowadzenie ograniczen transportu indywidualnego na rzecz
zoptymalizowanych systemow transportu zbiorowego

e organizacja ruchu — inzynieria ruchu moze sprzyja¢ korkowaniu sie ulic albo
sprzyjac¢ ptynnosci

* W obszarze legislacyjnym:

* system zielonych inwestycji oraz przysztos¢ UNFCCC
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Trzecim Prelegentem byt Profesor Krzysztof Zmijewski, Sekretarz Generalny
Spotecznej Rady Narodowego Programu Redukcji Emisji, ktory rozpoczat swoje wystgpienie
od przedstawienia dwoch przestanek do redukcji emisji w transporcie, jakimi sg: rewitalizacja
infrastruktury (przestanka materialna) i obligacja unijna (przestanka formalna). ,Komentarzem
dla tych przestanek niech bedzie fakt, Zze inwestycje w infrastrukture to ogromne kwoty, na
poziomie 320 mid € (16 mld € rocznie), czyli az 1,12% produktu krajowego brutto. A dzis
cato$é wszystkich inwestycji to ok. 72 mld €/rok!” — méwit Profesor Zmijewski.

STOWARZYSZENIE

Profesor Zmijewski przedstawit zebranym cytaty z prezentacji opracowanej przez firme
doradczg McKinsey&Company, pod tytutem: ,Ocena potencjalu redukcji emisji gazow
cieplarnianych w Polsce do roku 2030”, z ktérych wynikato, ze sektor energetyczny, budynki
oraz transport odpowiadajg w Polsce za ok. 60% emisji. Najwiekszg dynamike wzrostu emisiji
gazow cieplarnianych obserwuje sie wilasnie w sektorze transportowym. W poziomie
odniesienia (ang. business-as-usual ), emisje w Polsce mogg wzrosng¢ do roku 2030 o 30%
w stosunku do bazowego roku 2005. Trzeba jednak pamieta¢, ze budynki
I transport stanowig zarazem az 85% calego potencjalu w ramach metod efektywnosci
energetycznej. Laczny potencjat redukcji transportu w perspektywie roku 2030 wynosi 17 min
ton CO,, przy dodatkowych naktadach inwestycyjnych rzedu 22 mild €, co moze daé
dodatkowe oszczednosci operacyjne wysokosci 11,3 mid € do roku 2030.

Nastepnie Profesor Zmijewski omowit dziatania, ktére nalezy podjaé celem redukcji
emisji w transporcie. Zaliczyt do nich:

» W obszarze strategii (struktury) - Narodowa Strategia Adaptacji

* W obszarze dziatania (inwestycji) - Narodowy Program Redukcji Emisji

* w obszarze regulacji (prawa)- Polish Climate Change Act

e W obszarze informaciji (Swiadomosci) - Polska przechodzi ,na zielong strone Mocy”.

~SNVymiar wyzwania, jakie stawia przed nami ta dziatalnoS¢ to konieczno$¢ inwestycji
w infrastrukture od 13 do 16 mid € rocznie” — mowit Profesor Zmijewski.

Profesor Zmijewski zaprezentowat tez obecnym analize obecnego stanu dziatan na
rzecz redukcji emisji w transporcie, wskazujgc na trudnosci spowodowane przez fakty takie

jak:
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1. Elementy polityki gospodarczej nie sg powigzane z elementami polityki Srodowiskowej;

STOWARZYSZENIE

2. Co wiece] wskazane ptaszczyzny dziatania rzadu kierowane sg przez rozne osrodki
decydenckie — Ministra Gospodarki, Ministra Srodowiska, Ministra Infrastruktury,
Prezesa URE, itd.;

3. Z uwagi na szeroki zakres oddziatywania Narodowego Programu Redukcji Emisji
Gazow Cieplarnianych (gospodarka, transport, energetyka, sSrodowisko) ww. organy nie
sg jedynymi podmiotami, na ktérych spoczywacé bedzie odpowiedzialnos¢ za dziatania
w zakresie zmian klimatycznych.

.1aki stan rzeczy prowadzi do decentralizacji nawet najbardziej stusznych dziatan
podejmowanych przez organy administracji rzgdowej oraz braku wyznaczenia
i skoordynowania polityki klimatycznej!. Proponowanym rozwigzaniem jest wiec opracowanie
I przyjecie ustawy o przeciwdziataniu zmianom klimatycznym stwarzajgcej ramy prawne dla
strategicznych i catosciowych dziatar rzgdu.” — skonkludowat prof. Zmijewski. Celem tej
ustawy byloby przeciwdziatanie zmianom klimatu poprzez redukcje emisji gazow
cieplarnianych w wyniku:

e proklimatycznej restrukturyzacji gospodarki,

e promocji innowacyjnej gospodarki,

* rozwoju nisko i zero emisyjnej generacji energi,
« poprawy efektywnosci energetycznej,

e promocji proklimatycznej postawy obywatelskiej.

Profesor Zmijewski nakreslit tez kluczowe obszary ustawy o przeciwdziataniu zmianom
klimatu, ktore obejmowatyby:

» okreslenie zasad tworzenia Polityki Klimatycznej,
» ustalenie celu redukcji emisji na 2050 r.

- podmiot odpowiedzialny za wyznaczenie celu,

- zasady kontroli wykonania celu,

- zasady zmiany celu,

» okreslenie zasad tworzenia budzetow emisji gazéw cieplarnianych
- zakres czasowy,
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- wytyczne dla specyfikacji w rozporzadzeniu innych gazéw niz CO2 podlegajacych redukcji,

STOWARZYSZENIE

- podmiot odpowiedzialny za realizacje, kontrole,

- model budzetu — sektorowy, czy generalny?
» zasady monitorowania emisji i jej redukcji,
» dziatania podejmowane w sektorach strategicznych
- lotnictwo,
- transport,
- energetyka
- budownictwo,
« nadrzedne sposoby adaptacji do zmian klimatu np.
- innowacyjna gospodarka,
- nisko i zero emisyjne zrodia,
- biate certyfikaty,
* mechanizm informowania spoteczenstwa,

* mechanizm promocji i edukacji w zakresie ochrony klimatu.

Na zakonczenie Profesor Zmijewski zaprezentowat billboard ze Szwecji, pokazujacy jak
na przyktadzie typowego positku z baru z rodzaju fast food wyliczana jest emisja CO;
powstajgca w wyniku przygotowania takiego positku, ujeta w formie etykiety weglowej (‘carbon
label’).

Kolejng Prelegentkg byta Pani Alina Giedry$, Wiceprezes Zarzadu Polskich Linii
Kolejowych PKP_Polskich Linii_Kolejowych S.A., ktéra swoje wystgpienie rozpoczeta od
konkluzji: ,Kolej nie jest trucicielem, nie jest szkodnikiem. MozZe natomiast poda¢ pomocng
dtori innym Srodkom transportu celem wspélnej pracy nad redukcjg emisji CO, w transporcie.
Transport kolejowy jest przyjazny srodowisku i zasadzie zrownowazonego rozwoju.”
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Prezes Giedry$ zwrdcita uwage zebranych na fakt, ze transport jest jedynym sektorem
gospodarki, w ktérym utrzymuje sie rosngca tendencja emisji dwutlenku wegla. W krajach Unii
Europejskie pojawiajg sie regulacje i inicjatywy, ktore zmierzajg do odwrdcenia tych
niekorzystnych tendencji. W Polsce kluczem do rozwigzania tego problemu moze byc¢
transport kolejowy, w ktérym od 1990 r. do 2003 r. odnotowano spadek emisji gazéw
cieplarnianych.

STOWARZYSZENIE

»Z danych przedstawionych przez INFRAS / IWW, udziat transportu drogowego w emisji
sektora (w zakresie CO,) wynosi ponad 57%, a transport lotniczy odpowiada za blisko 41%
emisji.” — mowita Prezes Giedrys — ,Natomiast transport kolejowy generuje trzykrotnie
mniejszg emisje CO, w przeliczeniu na pasazerokilometr oraz az szesciokrotnie mniejszg
w przeliczeniu na tonokilometr. Jest wiec wielokrotnie bardziej efektywny energetycznie niz
transport drogowy.”

Pani Prezes Giedrys zaprezentowata tez wykresy obrazujgce udziat srodkow transportu
w catkowitych kosztach zewnetrznych. Dla transportu kolejowego udziat ten plasowat sie na
poziomie 1,9% przy catkowitych kosztach zewnetrznych wynoszacych 650 mid EUR w 15
krajach Unii Europejskiej wraz ze Szwajcarig i Norwegig®. ,Wobec takich faktéw tym bardziej
stuszne wydaje sie by¢ wprowadzenie zasady: ‘Zanieczyszczajgcy ptaci’. Tymczasem dzi$
dostep do drég jest bezptatny, a za korzystanie z transportu kolejowego trzeba ptacic¢. Tak nie
powinno by¢.” — podkreslata Pani Prezes.

Transport kolejowy pokazat juz swojg aktywng postawe w dziataniach majacych na celu
ograniczenie emisji dwutlenku wegla. Pani Prezes Giedry$s przypomniata, ze na szczeblu
miedzynarodowym realizowane sg liczne projekty, stuzgce poprawie efektywnosci
energetycznej transportu kolejowego. Mozna do nich zaliczy¢é m.in.:

* RailEnergy — projekt, ktéry ma sie przyczyni¢ do redukcji zuzycia energii w sektorze
kolejowym (cel: osiggniecie 6 proc. redukcji zuzycia paliw do 2020r.);

* EnergyBilling — projekt dotyczacy pomiaru zuzycia energii trakcyjnej;

 TRAINER - program szkolenia dla maszynistow, dotyczacy efektywnego energetycznie
prowadzenia pociggu;

% Dane z 2000 roku.
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EcoPassenger i EcoTransIT — narzedzia internetowe stluzace poréwnaniu emisji
pomiedzy roznymi srodkami transportu;

STOWARZYSZENIE

CLEANER-D - majacy na celu ograniczenie emisji zanieczyszczen z silnikow
spalinowych, promujgcy nowe rozwigzania technologiczne.

Prezes Giedry$ omoéwita rowniez sposoby ograniczania emisji dwutlenku wegla

w transporcie kolejowym, do ktérych zaliczyta:

zmiane struktury rynku transportowego w kierunku przesuniecia przewozow z drég na
kolej (tzw. ,modal shift”);

stosowanie nowatorskich rozwigzan technologicznych, np.

- wprowadzanie nowoczesnych silnikdw spalinowych,

- howe rozwigzania w systemach grzewczych, oswietleniowych i klimatyzacyjnych,
- stosowanie w pociggach urzagdzen do magazynowania energii;

optymalizacje kolejowych rozktadoéw jazdy pod wzgledem maksymalnego wykorzystania
infrastruktury;

efektywne energetycznie prowadzenie pociggow (tzw. Eco-driving);
wprowadzanie koncepcji Zielonych Korytarzy Transportowych oraz intermodalnosc;

promocje transportu kolejowego jako przyjaznego dla srodowiska srodka transportu.

Na zakonczenie swojego wystgpienia Prezes Giedry$ zaapelowata do Komisji

Europejskiej: ,Jesli chodzi o planowanie srodkdéw unijnych na transport — podziat tych Srodkdéw
dzis pomiedzy drogi a kolej jest bardzo niekorzystny. Autostrady otrzymujg ponad dwa razy
wiecej niz kolej — proponuje aby te proporcje odwrdci¢ w kolejnym okresie budzetowym
Komisji Europejskiej.”

Kolejnym Prelegentem byt Pan Adam Majerczyk z Centrum Ochrony Srodowiska

Instytutu Transportu Samochodowego, ktory rozpoczat swoje wystgpienie od przedstawienia
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dziatalnosci Instytutu, ktérego dziatalno$¢ obejmuje analizy i pomiary emisji gazow, jak
weglowodory, tlenki azotu, tlenek wegla, itp.* oraz oczywiscie dwutlenek wegla. Instytut
prowadzi inwentaryzacje emisji zanieczyszczen pochodzacych z transportu drogowego,
zgodnie z wymogiem Ramowej Konwencji Narodéw Zjednoczonych w Sprawie Zmian Klimatu.
Monitoruje réwniez emisje CO, z nowych samochoddw osobowych, wypetniajgc tym samym
zobowigzania natozone na cztonkdéw UE Decyzjg nr 1753/2000/WE Parlamentu Europejskiego
I Rady z dnia 22 czerwca 2000 r. Instytut zajmuje sie takze badaniem paliw alternatywnych.

STOWARZYSZENIE

Pan Majerczyk zaprezentowat wykresy obrazujgce poréwnanie wzrostu emisji CO, ze
srodkow transportu drogowego i z samochodow osobowych w Polsce, na przestrzeni lat 1991
— 2007. Zaznaczyt przy tym, ze rzeczywiste zuzycie paliwa przez samochdd jest zalezne nie
tylko od konstrukcji samochodu, ale réwniez od sposobu jego uzycia jak tez od korzystania
z urzagdzen dodatkowych jak klimatyzacja, swiatta mijania, i inne.

Kolejny omawiany przez Pana Majerczyka wykres dotyczyt procentowego udziatu
poszczegoblnych rodzajow srodkéw transportu drogowego w emisji CO, w roku 2007. Dane te
przedstawialy sie nastepujgco:

e samochody osobowe — 50,9 %

e samochody ciezarowe — 27,8%
* samochody dostawcze — 14,5 %
e autobusy — 4%

» ciggniki rolnicze — 2,7 %

* motocykle i motorowery — 1,8%

Pan Majerczyk pokazat tez, jak zmieniatla sie struktura emisji dwutlenku wegla
w samochodach osobowych, uzytkowanych w roku 2007, w zaleznosci od rodzaju uzywanego
paliwa — niskoemisyjnego LPG i ZS, benzyny, LPG i ZS napedzajacych starsze samochody
oraz niskoemisyjnych samochodow napedzanych benzyng. Te ostatnie odpowiadaly az za
50,7% emisji CO,. Dla poréwnania Pan Majerczyk pokazat tez podobny wykres obrazujacy

4 C0,, CH,4, N,O, CO, NMHC, NO,, PM, SO,
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strukture emisji CO, w grupie samochodow dostawczych oraz z nowych samochodéw
sprzedawanych w Polsce w latach 1998-2007.

STOWARZYSZENIE

Pan Majerczyk przypomniat zebranym aspekty prawne zwigzane z emisjg CO;
pochodzacqg z transportu drogowego. Omowit przy tym Rozporzadzenie nr 443/2009/WE
z dnia 23 kwietnia 2009, ktore ogranicza $redni poziom emisji dwutlenku wegla z nowych
samochodéw osobowych. Rozporzadzenie to wprowadza od roku 2012, dla kazdego
producenta, czesciowe ograniczenie emisji CO,, ktére wejdg w petni zycie w roku 2015.
Wprowadza réwniez dopuszczalne wartosci emisji CO, zalezne od masy pojazdu, zwane
Jndywidualnymi celami emisji” i ustala wymiar kary finansowej dla producenta za
przekroczenie wartosci dopuszczalnych emisiji.

,Dzi$ kazdy chce jezdzi¢ szybciej, zwieksza sie wiec moc silnikéw, a to tez oznacza
wzrost emisji.” — méwit Pan Majerczyk — ,Powstaje wiec pytanie: czy nalezy zakazac ich
produkcji? Ograniczy¢ jg administracyjnie? Pamietamy wszak czasy paliwa na kartki...A moze
lepszym rozwigzaniem byloby wprowadzenie odpowiedniego systemu podatkowego, ktory
podobnie jak ma to miejsce we Francji, obcigzatby uzytkownikow duzych samochodow
z poteznymi silnikami kosztami za zwiekszanie emisji CO,. JednakZe kazde ograniczenie
administracyjne przynosi réwniez dzialania niepozgdane.” — podsumowat reprezentant
Instytutu Transportu Samochodowego.

Pan Majerczyk przedstawit rowniez wykres prezentujacy rozbieznosci pomiedzy
warto$ciami $rednimi a dopuszczalnymi emisji drogowej CO, w odniesieniu do nowych
samochodéw osobowych rejestrowanych w Polsce w 2007 roku. Pokazat tez diagram
obrazujgcy zmiany s$redniej masy oraz $redniej mocy silnika w nowych pojazdach
rejestrowanych w Polsce. Wnioski z tego poréwnania przedstawiajg sie nastepujgco:

» $redni poziom emisji CO, w nhowych samochodach sprzedawanych w Polsce nie spetnia
wymagan wspominanego juz rozporzadzenia 443/2009/WE;

* polski statystyczny konsument kazdego roku kupuje nowy samochdd ciezszy o 40 kg
I 0 mocy wiekszej o0 3 kW w stosunku do roku poprzedniego. To zachowanie sprzyja
wzrostowi sredniej emisji COy;

e celem osiggniecia wymaganej wartosci 130 g/km emisji CO, w roku 2015 nalezatoby
w Polsce w ciggu 6 lat zmniejszy¢ emisje o ok. 25 g/km, czyli rocznie o ok.. 4 g/km.
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Wyraznie wida¢, ze nawet intensywne dziatania w sektorze motoryzacji, majgce na celu
ograniczenie emisji, mogg niestety w niewielkim stopniu wptywac¢ na jej catkowitg wartosc.
A trzeba pamietac, ze emisja CO, przez srodki transportu drogowego wynosi ok. 12% procent
krajowej emisji. Strategia oczekiwania, ze emisja zmaleje w wyniku dobrowolnych zobowigzan
producentéw samochodéw takze sie nie sprawdzita. ,Sgdze, Ze rozwigzaniem majgcym na
celu obnizenie S$redniej wartosci emisji CO, w nowych samochodach, mogtoby by¢
wprowadzenie systemu zachet, ktdre wspomagatyby popyt na samochody charakteryzujgce
sie niskg emisjg.” — podsumowat Pan Majerczyk.

STOWARZYSZENIE

Profesor Suchorzewski dodat komentarz do tego wystgpienia, méwigc, ze dajaca sie
zaobserwowa¢ konsolidacja producentow duzych silnikbw z producentami matych celem
zmieszczenia sie w limitach ograniczajgcych emisje CO, z transportu jest jego zdaniem
nieprzypadkowa.

Kolejnym Prelegentem byt Pan Dariusz Dzirba, Dyrektor Biura Planowania
Strategiczneqgo, Polskie Gornictwo Naftowe i Gazownictwo SA, ktory rozpoczat swoje
wystapienie od prezentacji potencjatu redukcji, jaki tkwi w CNG® (sprezonym gazie ziemnym)
— ekologicznym paliwie dla transportu. Okazuje sie, ze dla pojazdow, dla ktérych paliwem jest
CNG mozliwe jest osiggniecie nastepujacych redukcji zanieczyszczen:

« tlenek wegla (CO) — redukcja o0 60-80%

e weglowodory (HC) — redukcja o ok. 85%

» tlenki azotu (NOy) — redukcja o 50-80%

* dwutlenek wegla (CO;) — redukcja 0 20-25%

Dyrektor Dzirba pokazat tez réznice, jakie wystepujg w efektach redukcji emisji CO,
w zaleznosci od typu pojazdu, tego czy jest napedzany CNG czy tez jest to wersja benzynowa.

> CNG (ang. Compressed Natural Gas) jest to paliwo - gaz ziemny w postaci sprezonej do cisnienia 20-25 MPa.
Stuzy do napedu pojazdéw silnikowych zaréwno z zaptonem iskrowym jak i z samoczynnym.
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Pan Dyrektor Dzirba omoéwit poziom rozwoju rynku CNG na Swiecie, prezentujac
wykresy obejmujgce lata 2000-2008. Z wykreséw tych wynikato, ze gtdwnymi rynkami dla
pojazdéw NGV sa Azja i Ameryka Poludniowa. W Europie udziatl pojazdéw NGV°
wynosi 0,25% catosci rynku, a wolumen sprzedazy gazu dla NGV w stosunku do catkowitej
sprzedazy gazu to 0,18%. Europejskimi odbiorcami pojazdéw NGV sg kraje takie jak: Wiochy,
Niemcy, Bulgaria, Szwecja, Francja, Austria, Hiszpania, Polska, Czechy, Holandia, Grecja
i Portugalia, jednak 97% rynku CNG/NGV koncentruje sie w Niemczech, Szwecji,
we Wioszech i w Butgarii.

STOWARZYSZENIE

W krajach europejskich funkcjonujg rozmaite mechanizmy wsparcia dla rynku
pojazdow NGV” — méwit Dyrektor Dzirba, wymieniajac wsréd nich mechanizmy:

» ekonomiczne (fiskalne i doptaty);

e instrumenty administracyjne (np. ograniczenia wjazdu);
* dziatania informacyjne;

e wspieranie badan rozwojowych;

* projekty pilotazowe.

.Ciekawostkg jest fakt, Ze np. w Wielkiej Brytanii, pomimo istnienia az 4 dziatajgcych
mechanizméw wsparcia, rynku pojazdow NGV praktycznie nie ma.” — skomentowat Pan
Dyrektor. W Polsce zarejestrowanych jest ok. 1700 pojazdéw napedzanych paliwem CNG
(dane na rok 2008), a ich udziat w ogdlnej liczbie pojazdéw wynosi tylko 0,08 promila. Pojazdy
NGV mozna w naszym kraju tankowac jedynie na ok. 30 stacji tankowania CNG.

Jesli chodzi o czynniki ksztattujgce popyt na CNG i pojazdy NGV w Polsce, to Dyrektor
Dzirba wymienit wsrod nich:

e otoczenie regulacyjne i promocje;
» dostepnos$¢ gazu ziemnego;

» konkurencje paliw substytucyjnych;

® Pojazdy NGV (ang. Natural Gas Vehicle) — pojazdy, dla ktérych napedem jest sprezony gaz ziemny.
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STOWARZYSZENIE

» dostepnos¢ pojazdow na CNG;
» wady pojazdéw NGV,
* relacja cenowg CNG w stosunku do paliw tradycyjnych;

» Swiadomos¢ ekologiczng konsumentow.

.Laliwo CNG moze stanowi¢ w Polsce uzupetnienie dla standardowych paliw
wykorzystywanych w sektorze transportu drogowego. Barierami rozwoju tego rynku w zakresie
zwiekszenia udzialu CNG w strukturze paliw stosowanych w naszym kraju sg niestety nadal:
niedostateczne otoczenie regulacyjne, bardzo rozwiniety rynek LPG bedgcy bezposrednim
konkurentem dla CNG, brak korzystnych rozwigzan prawnych, niewielkie wsparcie ze strony
administracji panstwowej i lokalnej, brak innego znaczgcego podmiotu (oprocz PGNIG)
zainteresowanego promocjg i rozwojem rynku CNG.” — moéwit Dyrektor Dzirba - ,Jako
ciekawostke mozna dodaé, Ze na S$wiecie paliwo to wykorzystywane jest nie tylko
w standardowych samochodach, ale rowniez w pojazdach rajdowych, wywrotkach, ciggnikach,
lokomotywach, promach i samolotach. Patrzgc bardziej perspektywicznie - przyszto$¢ rynku
transportu to paliwa Bio CNG, CNG w mieszankach z wodorem oraz ogniwa paliwowe.”

Przedostatnim Prelegentem byt Pan Jarostaw Wielopolski, Dyrektor Biura Strateqii
Inwestyciji i Techniki, PKP Intercity S.A., ktory na wstepie oswiadczyt. ,Kolejnictwo Swietnie
wpisuje sie w redukcje emisji CO2. Obecnie na $wiecie najlepiej rozwijajg sie Koleje Duzych
Predkosci (KDP)’, ktore sg wspanialym, niskoemisyjnym $rodkiem transportu. Blisko 100%
transportu kolejowego we Francji, Wioszech i w Japonii obstugiwanych jest przez te pociggi.”

Dyrektor Wielopolski przedstawit wykresy prezentujgce efektywnosé energetyczng
transportu, dowodzac, ze w przeliczeniu na pasazerokilometry na kilowatogodziny, to wkasnie
KDP oraz pociagi dalekobiezne, podmiejskie i regionalne gorujg pod wzgledem efektywnosci
i niskoemisyjnosci nad takimi srodkami transportu jak autobus, samochdd czy samolot. Widaé
to bylo rowniez przy por6éwnaniu zuzycia energii i emitowanym przy tym dwutlenku wegla

’ Koleje Duzych Predkosci (KDP)— ang. High Speed Trains.
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w pracujgcych KDP, samochodach i samolotach. R&znice miedzy KDP a samolotami sg
szczegolnie wyraznie:

STOWARZYSZENIE

« KDP: 2,5 litra paliwa energii podstawowej mierzonej na 100 paskm® przy emisji 4
jednostek CO, na 100 paskm

e Samoloty: 7 litréw paliwa energii podstawowej mierzonej na 100 paskm przy emisji 17
jednostek CO, na 100 paskm

Dyrektor Biura Strategii Inwestycji i Techniki omowit tez podstawowe projekty
inwestycyjne spotek grupy PKP, ktorych celem jest redukcja emisji CO, w kolei:

1. PKP Intercity SA - przetarg na 20 sztuk szybkich pociggow t. zw. ,sklady zespolone”;

2. PKP PLK SA - przetarg na Studium Wykonalnosci budowy linii duzych predkosci
— popularny ,Y”.

~JUZ w 2020 roku powstanie w Polsce pierwsza linia Kolei Duzych Predkosci. Obecnie
trwa, rozpoczety w 2008 r., przetarg na 20 szybkich pociggow, ktore bedg obstugiwaty korytarz
VI w relacji Gdynia - Warszawa Katowice/Krakow. Pierwsze potgczenia zostang uruchomione
w 2012 roku” — zapowiedziat Dyrektor Wielopolski. Zaktada sie, ze dziatania te przyniosg
nastepujgce efekty:

» zwiekszenie liczby pasazerow korzystajgcych z transportu kolejowego;

» skrécenie czasu przewozu pasazerow;

e rozwoj regionow, a co za tym idzie — zblizenie miast i wzrost mobilnosci ludzi;
* poprawa bezpieczenstwa i komfortu przewozow;

* poprawa dostepu 0s6b niepetnosprawnych do transportu kolejowego;

» lepsze zrbwnowazenie systemu transportowego;

* zmniejszenie ruchu drogowego, co oznacza réwniez ograniczenie wypadkow w ruchu
drogowym.

® paskm - pasazerokilometr
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.Finalnym efektem ma by¢ zmniejszenie negatywnych oddziatywar transportu na Srodowisko
- ‘green mobility”” — podsumowat Dyrektor Wielopolski.

STOWARZYSZENIE

Profesor Suchorzewski skomentowat wystgpienie Dyrektora Wielopolskiego zwracajac
uwage na dwie konsekwencje rozwoju Kolei Duzych Predkosci: po pierwsze generujg one
podréze na duze odlegtosci - takze dojazdy do pracy. Po drugie — w przypadku kolei bardzo
duzych predkosci, ze wzgledu na opory aerodynamiczne - jednostkowe zuzycie energii
wzrasta. Nie jestem przeciwnikiem linii Y, ale podniesmy atrakcyjnosc¢ catej sieci, w tym linii
lokalnych, gdyz to w nich widze duzy potencjat redukcji emisji.”

Jako ostatni w tej czesci debaty wystgpit Pan_ Zbigniew Kamienski, Wicedyrektor
Departamentu Rozwoju Gospodarki _w __Ministerstwie Gospodarki, ktory oswiadczyt:
,10 oczywiste, ze jedli chcemy w realny sposéb obnizy¢ emisje CO,, to widze koniecznosé
wykorzystania tego duzego potencjatu, jaki tkwi w transporcie. Potwierdzajg to tez cytowane tu
juz dzis analizy firmy McKinsey&Company.”

Dyrektor Kamienski podkreslat, ze nie wystarczy sama swiadomo$¢ koniecznosci
redukcji emisji, trzeba dziata¢ systemowo: ,Powstat juz pomyst na przygotowanie Narodowego
Programu Redukcji Emisji Gazow Cieplarnianych, ktéry to program obejmie caly obszar
funkcjonowania parstwa i jego gospodarke oraz bedzie zawierat narzedzia, instrumenty
I pokazywat sposoby jak realizowac potencjat redukcyjny Polski w tym zakresie. Program ten
nie zaktada redukcji emisji wszedzie tam gdzie to jest mozliwe, ale tam, gdzie jest to korzystne
dla polskiej gospodarki — i to jest istotg tego dokumentu”.

Obszar transportu, jak przypomniat Dyrektor Kamienski, skiada sie z trzech sfer,
zwigzanych z:

1. rodzajem uzywanego srodka transportu — kolej, transport morski, drogowy, lotniczy;
2. kwestig organizacji transportu, szczegolnie na terenie aglomeracji miejskich;

3. modyfikacjg podejscia do rodzajéw paliw i napeddw.
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,C0 do tej trzeciej sfery — Komisja Europejska ostatnio bardzo mocno akcentuje sprawe
wykorzystania samochodow elektrycznych. My — Ministerstwo Gospodarki — patrzymy jednak
znacznie szerzej, na wszystkie mozliwe rozwigzania dotyczgce napedéw i paliw. Pamietajmy
rowniez, Ze jakiekolwiek rozwigzanie ostatecznie wybierzemy, to musi by¢ ono optacalne dla
gospodarki. A Polska ma potencjat i rozbudowane zaplecze naukowo — badawcze, trzeba wiec
to wykorzystac¢ i aktywnie uczestniczy¢ w tych europejskich, proekologicznych inicjatywach
majgcych na celu redukcje emisji gazéw cieplarnianych w transporcie.” — stwierdzit Dyrektor
Kamienski.

STOWARZYSZENIE

Dyrektor Kamienski przedstawit zebranym ramowy harmonogram prac nad
przygotowaniem Narodowego Programu Redukcji Emisji Gazow Cieplarnianych i jego
pierwsze fazy:

1. Do konca czerwca przewiduje sie rozpatrzenie zalozeh Programu przez Rade
Ministrow;

2. Nastepnie rozpocznie sie faza pogtebionych analiz;

3. Kolejna faza to czas konsultacji

.Proces ten bedzie w peini transparentny, powstanie specjalna strona internetowa
dedykowana Programowi i kazdy bedzie mégt znalez¢ na niej aktualne informacje na temat
Programu i kolejnych etapéw jego przygotowywania.” — podkreslat Dyrektor Kamienski. Finat
catego procesu przewidywany jest na koniec marca 2012 roku. Program bedzie
opracowywany przez Ministerstwo Gospodarki przy wspétpracy innych resortow oraz Rady
Narodowego Programu Redukcji Emisji. ,Zadaniem Narodowego Programu Redukcji Emisji
Gazow Cieplarnianych jest réwniez pokazanie, Zze mozna redukowac emisje przy
rownoczesnym tworzeniu korzystnej dzwigni dla dziatar innowacyjnych i rozwoju innych gatezi
przemystu” — oznajmit na koniec swojego wystgpienia Wicedyrektor Departamentu Rozwoju
Gospodarki.
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STOWARZYSZENIE

CZESC DYSKUSYJNA

Kolejna, interaktywna czes¢ debaty ,CO, w transporcie”, poswiecona byla pytaniom
uczestnikow debaty, komentarzom do wystapien i dyskusji. Kazdy z uczestnikow debaty mogt
zwroci¢ sie z pytaniem do prelegentéw i prowadzacego oraz skomentowaé wystgpienia,
to samo prawo mieli tez prelegenci i prowadzacy.

Z pierwszymi pytaniami zwrécit sie do Pani Marzeny Chodor Pan Andrzej Rode,
reprezentujgcy na debacie firme Polskie Linie Lotnicze LOT S.A.: Przyklkady z sektora
lotniczego przywotywano na dzisiejszej debacie wielokrotnie. Jest to sektor globalny, wiec
w jaki sposob Komisja Europejska traktuje go wiasnie globalnie? Czy jest szansa na to aby tak
byto w przysziosci? Jak jest szansa na aby na forum miedzynarodowym przedyskutowac
sprawe uprawnien do handlu emisjami dla tego sektora? Czy ICAO moze przedstawic
propozycje rozwigzujace problem rdéznego podejscia krajow cztonkowskich Unii Europejskiej
do emisji w lotnictwie?

Odpowiedz® Pani_Marzeny Chodor, Policy Officer, DG Climate Action, Komisja
Europejska: W chwili gdy podpisywano protokét z Kioto, zgadzano sie aby przygotowaé plan
redukcji emisji w lotnictwie, wigczajac w to przyloty do Europy. Unia Europejska nie ma jednak
wplywu na dziatania Azji, USA czy Indii. Ale kazda prezydencja moze przedstawi¢ swoje
stanowisko w tej sprawie. Komisja Europejska rozwaza tez odebranie ICAO odpowiedzialnosci
za kontrole redukcji emisji w sektorze lotniczym, poniewaz jak dotad nie wida¢ efektow pracy
tej organizacji. Jednak nie wszystkie paneuropejskie linie lotnicze zgadzajg sie na to.

Z kolejnym pytaniem wystgpit prof. Zygmunt Maciejewski z Rady Narodowego
Programu Redukcji Emisji: Poziom emisji CO, w transporcie zalezy rowniez od zuzycia w nim
energii. Jednak opracowano juz prognozy go dotyczace, dlatego chciatbym wiedzie¢, kto
opracowywat te prognozy i jaki jest ich stopien realnosci, poniewaz zauwazylem, ze czesto
prognozy tego typu sg przewymiarowane?

Odpowiedziat prowadzacy debate, prof. Wojciech Suchorzewski: Od lat zajmuje sie
prognozami ruchu i przewozow. Prognozy te sg zawsze wariantowe, powstajg przy réznych
zatlozeniach. Te, ktore dzisiaj pokazywalem, zakladaly realistyczne dziatania
redukcyjne. Na ocene ich trafnosci nalezatoby jednak poczekac¢ kilka lat. Autorami takich

° Pani Marzena Chodor zabierajgc glos zaznaczyla, ze moze sie wypowiedzie¢ jedynie w odniesieniu do kwestii,
ktére leza w zakresie jej obszaru kompetencji i dziatan, jakie podejmuje pracujac dla Komisji Europejskiej.
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prognoz zazwyczaj sg zespoly ztozone z naukowcow i ekspertdw, np. te z Uniwersytetu
Gdanskiego, uczelni warszawskich i krakowskich..

STOWARZYSZENIE

Ponownie z pytaniami wystgpit Pan Andrze| Rode: Jaki jest w Polsce stan transpozycji
dyrektywy unijnej, wtgczajacej lotnictwo do dyrektywy w ograniczeniu emisji? Jaki jest poglad
Komisji Europejskiej na opdznienia w dotrzymywaniu terminédw postanowien z dyrektywy,
poniewaz lotnictwo miato za zadanie monitorowa¢ emisje i robi to, ale do dzi$ nie zostat
zatwierdzony plan tego monitorowania przez Ministerstwo Srodowiska? A nie stato sie tak, bo
do dzisiaj nie ma odpowiedniego prawa...jakie grozg za to kary?

Odpowiedz Pani_Marzeny Chodor: To dobrze, ze sektor lotniczy podjat sie
monitorowania emisji. Pragne wyjasni¢, ze Komisja Europejska nie wystepuje natychmiast
z karami wobec kraju, ktéry ma opoOznienia w implementacji prawa wspolnotowego. Zawsze
najpierw prosi o ztozenie wyjadnien i analizuje odpowiedz, a to trwa.

| kolejne pytanie ze strony Pana Andrzeja Rode: Sektor lotniczy jest jedynym sektorem,
ktory podjat sie — a méwie tu o LOT-cie — dobrowolnie do redukcji emisji. Zobowigzanie to
w przypadku LOT-u nazwalismy ‘Carbon Neutral Growth’. Chcemy pokazaé, ze mozna sie
rozwijaé¢, nie zwiekszajgc przy tym emisji. Do roku 2030 ok. 5% emisji pochodzi¢ bedzie
Z lotnictwa. Sadzimy, ze mozliwe jest zmniejszenie 0 ok. 25% emisji poprzez uproszczenie
zasad organizacji korytarzy lotniczych. Pytam wiec na jakim etapie sg decyzje Komisji
Europejskiej co do uproszczenia tych korytarzy?

Pytanie to na dzien dzisiejszy pozostato bez odpowiedzi, jednakze Pani Marzena
Chodor zachecita do kontaktu mailowego z odpowiednim departamentem Komisji Europejskiej.

Z pytaniem do Dyrektora Kamienskiego zwrdcit sie Pan Stawomir Nestorowicz
z Departamentu Rozwoju Inwestycji PGNIG: Jakie regulacje przewiduje sie wdrozyc,
w zakresie wykorzystania gazu CNG w transporcie, jako najprostszej formy redukcji emisji CO,
w transporcie?

Odpowiedz Dyrektora Kamienskiego, Wicedyrektora Departament Rozwoju Gospodarki
w_Ministerstwie Gospodarki: Na to pytanie udzieli¢ odpowiedzi moze najszybciej Departament
Ropy i Gazu Ministerstwa Gospodarki. Moim zdaniem CNG jest jednym z rodzajéw paliwa,
ktore powinno by¢ wykorzystywane gtéwnie w transporcie publicznym. To, w jakim udziale
CNG bedzie uzywane w dziataniach redukcyjnych, bedzie okreslone w Narodowym Programie
Redukcji Emisji Gazéw Cieplarnianych i trzeba to szczegétowo rozpatrzyc.

ul. Znanieckiego 2/44, 03-980 Warszawa, tel. 022 424 82 00, 424 82 01, tel/fax 022 671 14 80 30
e-mail: biuro@proinwestycje.pl www.proinwestycje.pl nOWO




PROCESYO Instytut im.
INWESTYCY)JNE E.Kwiatkowskiego

/

W tym momencie debaty z apelem wystapit prof. Krzysztof Zmijewski, Sekretarz
Generalny Spotecznej Rady Narodowego Programu Redukcji Emisji: Pragne przypomnie¢, ze
Spoteczna Rada NPRE opracowuje na zlecenie Ministerstwa Gospodarki ‘Zielong Ksiege'.
Jesdli istniejg bariery i problemy z wprowadzaniem programu redukcji emisji, to bardzo prosze
przekaza¢ Radzie informacje o tym. Serdecznie do tego zachecam. Regularnie rowniez
przygotowujemy raporty do Ministerstwa Gospodarki o naszych juz ukonczonych dziataniach
na rzecz redukcji emisji i zapraszam do zapoznania sie z naszg dziatalnoscig, o ktorej jawnie
piszemy na stronach: www.rada-npre.pl. Chciatabym tez poruszy¢ jeszcze jeden temat.
W Wielkiej Brytanii istnieje zrzeszajacy 30 ekspertow Climate Change Commitee, gdzie 8 oséb
jest szefami, przypomnijmy chocby lorda Ashtona, bedgcego szefem nadzoru finansowego.
| rzad brytyjski im za to ptaci. W Radzie — jej zapleczem — sg 2 osoby oraz sama Rada zrzesza
17 grup roboczych, w ktorych eksperci z kraju i zagranicy pracujg jako wolontariusze.
Tak wygladajg réznice w organizacji dziatan na rzecz redukcji emisji w tych krajach.

STOWARZYSZENIE

Z apelem do Dyrektora Kamienskiego, jako reprezentanta Ministerstwa Gospodarki,
zwrdcit sie Pan Dariusz Dzirba, Dyrektor Biura Planowania Strategicznego, PGNiG: To wazne
dla rynku gazu aby mie¢ wsparcie Ministerstwa Gospodarki nie tylko w kwestiach zwigzanych
z CNG. Tydzieh temu zarzgd PGNIG przyjat strategie rozwoju rynku CNG, ktéra jest etapowa.
Jednakze najwazniejsze dla jej realizacji sg dla nas legislacja, podatki i wsparcie Ministerstwa
— apeluje wiec o wsparcie w rozwoju tego rynku. Niekoniecznie tylko w odniesieniu
do transportu publicznego, gdyz w Europie rynek CNG zwigzany jest z transportem
indywidualnym.

Z komentarzem wystgpit Pan Krzysztof Biernat ze Instytutu Paliw i Energii Odnawialnej:
W Pakiecie Klimatycznym Unii Europejskiej jest rowniez mowa o CNG, paliwach ze zrodet
odnawialnych i ‘fossil fuels’. Naszym zdaniem — stacje CNG znacznie lepiej by sie rozwijaty,
gdybysmy pozwolili kazdemu na indywidualne tankowanie i posiadanie w domu mini stacji
CNG.

Z komentarzem i pytaniem wystapita Pani_Marta Smigrowska z organizacji Polska
Zielona Sie¢: Odnosze wrazenie, ze jednak nie przeszlismy jeszcze na gospodarke
niskoemisyjng. Widze, ze w debatach na temat efektywnosci energetycznej i redukcji emis;ji
brakuje dynamiki i nadal istnieje problem z ostatecznym ksztaltem ustawy o efektywnosci
energetycznej. Brakuje tez pieniedzy na fundusz termomodernizacyjny. Niewiele mowi sie
o samochodach elektrycznych, a Polsce jest 130 punktow tadowan dla tych niskoemisyjnych
srodkow transportu. Czemu wiec nie pomysle¢ o dofinansowaniu dla tego typu inicjatyw?
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Odpowiedziat Pan Adam Majerczyk z Centrum Ochrony Srodowiska _Instytutu
Transportu Samochodowego: Tak dtugo, jak diugo w Polsce mamy nieefektywng produkcje
energii elektrycznej, straty w jej przesyle oraz stabg infrastrukture, tak diugo przyjdzie nam
poczekac na petne wykorzystanie tego srodka transportu.

STOWARZYSZENIE

Z odpowiedzig wystgpit réwniez Pan_ _Krzysztof Biernat: Owszem, mozna
dofinansowywac tego typu inicjatywy, ale musi by¢ na nie zapotrzebowanie spoteczne.
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STOWARZYSZENIE

PODSUMOWANIE DEBATY

Ostatnim punktem debaty byto jej podsumowanie przez prowadzgcego, Pana Profesora
Wojciecha Suchorzewskiego, ktory rozpoczat od podkreslenia wagi debaty, podejmujgcej tak
istotny problem redukcji emisji gazoéw cieplarnianych w transporcie.

Nastepnie Profesor Suchorzewski przypomniat akceptowang w 2005 roku przez Rade
Ministréw polityke transportowg™® Polski na lata 2006-2025. Miedzy innymi sformutowano tam
dwie gtdbwne zasady:

1. Zasada wptywania na popyt na transport i sposob jego zaspokajania poprzez:
e ograniczanie tempa wzrostu ruchu i przewozow,;
* podziat zadan przewozowych.

Jest to uzasadnione zaleznoscig miedzy transportochtonnoscig gospodarki i mobilnoscig
a zuzyciem energii i wptywem na srodowisko, w tym przez emisje gazow cieplarnianych. Jako
srodki realizacji tej zasady wymieniono: gospodarke przestrzenng, model konsumpcji, polityke
motoryzacyjng i srodki fiskalne.

2. Zasada wspierania energooszcz ednych i mniej obcigzajgcych srodowisko form
transportu: transport szynowy, morski i wodny srodladowy, rower, pieszy.

Srodkami realizacji bylyby w tym przypadku: jako$¢ transportu publicznego, érodki fiskalne,
normy technologiczne, zarzadzanie ruchem i in.

Podsumowujac najwazniejsze punkty debaty, Profesor Suchorzewski przypomniat, ze
transport jest najwiekszym konsumentem energii, a jego udziat w zuzyciu energii i emisji CO,
stale rosnie. Kluczowymi zrodtami energii dla transportu sg paliwa ropopochodne i energia
elektryczna. Podkreslit tez, ze kontynuacja obecnych trendéw uniemozliwi osiggniecie

19 polityka transportowa Panstwa na lata 2006-2025 zostata przyjeta przez Rade Ministréw w maju 2005 roku.
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wyznaczonych celow redukcji zuzycia energii i emisji dwutlenku wegla. Konieczne jest wi
podjecie dziatan, majgcych na celu:

» zwolnienie tempa wzrostu transportochtonnosci (tkm) i mobilnosci (paskm);

e ograniczenie udziatu wysoce energochtonnych srodkéw transportu (transport drogowy
i lotniczy);

* poprawe efektywnos$ci transportu;
* postep w technologii transportu;

* zmniejszenie zuzycia jednostkowego energii i obnizenie emisji przez samochody
osobowe ( ,Poniewaz nie jest najwazniejsze, ile CO, emitowane jest z jednego litra
paliwa, tylko jakiej wielkosci jest silnik!” — mowit prof. Suchorzewski — | tu rozwigzaniem
mogtyby by¢ ‘konie fiskalne’, gdyz najskuteczniejsze jest jednak polityka fiskalna wobec
zanieczyszczajgcych srodowisko”).

JIstotne jest rowniez to, aby nie zapominac, Zze dziatania na rzecz redukcji CO, nie muszg
odbywac sie kosztem rozwoju gospodarczego kraju. Ale Zzeby nasze dziatanie redukcyjne sie
powiodty potrzebna jest swiadomos$¢ ekologiczna naszego spoteczernstwa.” — skonkludowat
profesor Suchorzewski.

TresC¢ prezentacji oraz relacja video z debaty dostepne sg na stronach internetowych firmy
Procesy Inwestycyjne Sp. z 0.0.: www.proinwestycje.pl.
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